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Celostna prometna strategija Obcine Postojna

»Postojna je pomembno gospodarsko, prometno, infrastrukturno in turisticno krizisce, ki
ima trajnostno zasnovane povezave znotraj obcine in Sirse. Je ucinkovita in vkljucujoca
obcina, ki vzpostavilja varne, povezane in vsem enakovredno dostopne prometne
povrsine, prilagojene trajnostnim oblikam mobilnosti. Ob¢ina Postojna uspesno poudarja
pomen naravne in kulturne dediscine in zagotavlja privlacno oblikovane javne povrsine
za zagotavljanje kakovosti bivanja obcanov in obiskovalcev. «

1. VLOGA CELOSTNE PROMETNE STATEGUE

Obcina Postojna je s svojo stratesko lego dobro vpeta v vse pomembnejSe prometne sisteme, ki prebivalcem
omogocajo dobro mobilnost, gospodarstvu pa dostopnost do klju¢nih trgov. Od vseh prometnih sistemov je
prevladujoc cestni, ki ob mnoZzi¢ni uporabi s seboj prinasa tudi nekatere negativne posledice, s katerimi se bo
morala obcina v prihodnosti soociti. V okolici prometnih cest so povecane emisije hrupa in plinov, zmanjsana
je prometna varnost, nastajajo daljsi zastoji, zato je kakovost bivalnega okolja slabsa. Zaradi visoke stopnje
motorizacije je potreba po vlaganju v cestno infrastrukturo velika, posledi¢no pa so preostali udelezenci v
prometu v podrejenem poloZaju, saj se srecujejo s pomanjkljivo infrastrukturo javnega potniskega prometa
in neustreznimi kolesarskimi ter pe$ potmi.

Obcina Postojna bo zato spodbujala uporabo trajnostnih nacinov mobilnosti, za katere bo z vlaganjem v
ustrezno javno infrastrukturo zagotovila boljse pogoje. Cilj je zagotoviti uravnoteZen razvoj in enakovredna
dostopnost vseh oblik prometa za vse obcane.

Pri uresnicitvi Zelene prihodnosti na podrocju prometa bo klju¢no vlogo igrala Celostna prometna strategija,
ki jo je Obcina Postojna v letih 2016 in 2017 izdelala v sodelovanju s strokovnjaki s podrocja prometa in
financirala z evropskimi sredstvi. K oblikovanju Celostne prometne strategije obc¢ine Postojna je pomembno
prispevala tudi zainteresirana javnost, saj se proces nacrtovanja bistveno razlikuje od klasi¢nega pristopa, ki
se obicajno osredotoca zgolj na tehnicne parametre, vezane na odvijanje motornega prometa, in cestno
infrastrukturo. Z vklju¢evanjem klju¢nih deleznikov v proces smo zagotovili celostno obravnavo in nacrtovanje
ukrepov na podrocju prometa.

Z novim sodobnim pristopom k procesu izdelave prometne strategije se Obcina Postojna usmerja k
dolgoro¢nemu in trajnostnemu nacrtovanju prometa. Ta bo uposteval vse klju¢ne stebre prometnega
nacrtovanja (hoja, kolesarjenje, javni potniski promet, motorni promet, trajnostno nacrtovanje) in obstojece
nacrtovalske prakse, nadgrajene s temeljito analizo stanja, vizijo prometnega razvoja in strateskimi cilji. S
taksnim pristopom bomo skupaj prispevali k bolj vklju¢ujo¢emu in zelenemu nacinu razvoja prometa, ki bo v
obdini Postojna omogocil boljso kakovost bivanja in hkrati zagotavljal gospodarski razvoj.

Izhodisce

V Sloveniji se zaradi pomanjkanja prakse in izkusenj s strateskim nacrtovanjem prometa motorizirani promet
povecuje, kakovost bivanja se niza, velika poraba proracunskih sredstev pa ne privede do bistvenega
izboljSanja stanja. Obstojeci strateski drzavni in lokalni dokumenti (prostorski, okoljski in razvojni) trajnostni
promet sicer obravnavajo, vendar se osredotocajo predvsem na cestno infrastrukturo. Odsotne pa so
strategije, ki bi privedle do ukrepov na podlagi celovite presoje in ki bi obravnavale tudi posamezne elemente
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prometnega sistema, kot so hoja, kolesarjenje, parkiranje, javni potniski promet itd. Poleg tega sam postopek
sprejemanja odlocitev velikokrat ni transparenten, na nekaterih podrocjih pa je zaznati tudi pomanjkanje
usposobljenega kadra.

Z namenom vzpostavitve trajnostnega nacrtovanja prometa v slovenskih obcinah je Ministrstvo za
infrastrukturo v Uradnem listu RS $t. 78/2015 dne 16. 10. 2015 objavilo javni razpis za sofinanciranje operacij
Celostne prometne strategije, ki se bo izvajal v okviru Operativnega programa za izvajanje Evropske
kohezijske politike v obdobju 2014-2020.

Obcina Postojna je pristopila k razpisu in uspe$no pridobila nepovratna sredstva za izdelavo strateskega
dokumenta Celostne prometne strategije obcine Postojna.

Gre za nov pristop k nacrtovanju prometa, ki temelji na obstojecih metodah nacrtovanja in jih nadgrajuje z
ustreznimi naceli vkljucevanja, sodelovanja in vrednotenja tako, da z njimi izpolni potrebe po boljsi kakovosti
bivanja v mestih in regijah za sedanje in prihodnje generacije.

Namen in cilj celostne prometne strategije

Namen Celostne prometne strategije je torej prispevanje k razvoju urbane mobilnosti in pomoc¢ pri
vzpostavitvi trajnostnega prometnega sistema, s pomocjo katere Obc¢ina Postojna stremi k:

- izboljSanju privlacnosti in kakovosti Zivljenjskega prostora v urbanih obmogjih,
- zagotovitvi dostopnosti do delovnih mest in storitev za vse,

- izboljSanju povezanosti zalednih krajev z mestom,

- izboljSanju izkoriS¢enosti prometne infrastrukture,

- zniZanju stroskov za mobilnost,

- turisticnem razvoju obcine,

- zmanjsanju emisij toplogrednih plinov in porabe energije,

- povecdanju prometne varnosti,

- razvoju lokalnega in regionalnega gospodarstva ter privabljanju investicij.

Cilj izdelave strategije je dolocitev ukrepov trajnostne mobilnosti, kot so definirani v Operativnem programu
izvajanja Evropske kohezijske politike v obdobju 2014-2020, in akcijskega nacrta za njihovo izvedbo. Na tej
podlagi se bo Obcina Postojna lahko potegovala za razpolozljiva sredstva v okviru nadaljnjih razpisov.

Metodologija

lzdelava Celostne prometne strategije skladno s Smernicami za pripravo Celostne prometne strategije
(Trajnostna mobilnost za uspesno prihodnost, Smernice za pripravo Celostne prometne strategije, Ljubljana;
Ministrstvo za infrastrukturo in prostor, 2012) obsega 4 faze in 11 sklopov aktivnosti ter uposteva minimalne
standarde, kot so bili doloceni v Razpisni dokumentaciji javnega razpisa za sofinanciranje Celostne prometne
strategije, Ministrstvo za Infrastrukturo, oktober 2015, in dodatne zahteve v skladu s specifikami Obcine
Postojna.
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Slika 1: ~ Smernice za pripravo CPS (Vir: Smernice za pripravo Celostne prometne strategije, 2012)

Transparentnost

Skozi proces celotnega trajanja izdelave strategije sta bili v njeno sooblikovanje, kot novost, poleg
strokovnjakov, vkljuceni tudi klju¢na zainteresirana javnost s predstavniki SirSe delovne skupine in splosna
javnost. Obisk aktivnosti se je zagotavljalo na podlagi sprotnega informiranja s promocijskimi gradivi, vabili,
obvescanjem preko spleta, druzbenih omrezij, tiska in radia. Aktivna participacija javnosti na delavnicah in
javnih razpravah ter v javnomnenijskih raziskavah (anketah in intervjujih) je v ¢asu oblikovanja strategije tako
doprinesla k celovitejSemu vpogledu in je Se dodatno podprla strokovne ugotovitve, ki slonijo na uvodnem
pregledu obstojecih strategij in politik, na podlagi katerih je bil tudi izoblikovan koncni nabor ukrepov. Izbira
slednjih je predstavljala kriti¢ni del priprave Celostne prometne strategije, saj bodo izbrani ukrepi odlocali o
uspesnosti pri doseganju zastavljenih strateskih ciljev.

Vsi rezultati analiz, javnih razprav, anket in intervjujev so zbrani v vsebinskih porocilih o napredovanju del in
njihovih prilogah, ki so dostopna na Obcini Postojna.
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Obmocje obdelave

Celostna prometna strategija Obcine Postojna se osredoto€a na prometni sistem prostora celotne obdine.
Hkrati sta zaradi svoje specifike poudarjeno obravnavana Se mesto Postojna, ki predstavlja sredis¢e
druZbenih, kulturnih, izobraZevalnih in gospodarskih dejavnosti obcine, in generira najve¢ prometnih tokov.
Strategija uposteva tudi dolocene regionalne vplive, zato so priizdelavi zajeti Se nekateri vidiki okoliskih obcin.

Cas obdelave

Oblikovanje in zaCetek izvajanja strategije sta potekala 11 mesecev, s pricetkom izvajanja aktivnosti julija
2016. Zakljucek z obravnavo in sprejetjem Celostne prometne strategije je predviden na seji obCinskega sveta
junija 2017. Pricujoc¢i dokument vsebuje klju¢ne ugotovitve, pridobljene tekom posameznih faz — faze
postavitve temeljev, analize obstojeega stanja in oblikovanja scenarijev, opredelitve vizije in prioritet razvoja
prometa, izbire ukrepov, nacrtovanja izvajanja strategije, vzpostavitve nadzora oz. spremljanja na podlagi
dogovorjenih kazalnikov ter zakonitega sprejetja strategije na seji obCinskega sveta obcine Postojna.

Dokument je tudi temeljnega pomena za podrobnejsi Akcijsko-proracunski nacrt, ki predstavlja osredniji
izvajalski del strategije in natanc¢no opredeljuje kratkoro¢ne ukrepe, ki se bodo izvedli v prvih petih letih
izvajanja strategije, od leta sprejema, tj. leta 2017 do leta 2022.
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PREDNOSTI CELOSTNEGA NACRTOVANJA PROMETA

Celostno nacrtovanje prometa predstavlja nov nacin nacrtovanja. ZdruZuje trajnostni, celovit in participativni
pristop ter vklju€uje jasno vizijo in merljive cilje. Poleg tega nudi pridobitev pregleda nad prometnimi stroski
in koristmi ob upoStevanju SirSih druzbenih stroskov in koristi in uporablja metode, preizkusene v mnogih
drZzavah in mestih.

Odlocitev Obcine Postojna za celostno nacrtovanje prometa temelji na Stevilnih koristih, ki jih prinasajo odlike
taksSnega sodobnega nacina nacrtovanja, s katerim Zelimo v obcini doseci:

ravnovesje med gospodarskim razvojem, socialno pravi€¢nostjo in kakovostjo okolja,

upostevanje prakse in politike razliénih sektorjev, ravni oblasti in sosednjih administrativnih obmocij,
vklju€evanje raznolike javnosti v vseh fazah nacrtovalskega procesa,

doseganje merljivih ciljev,

upostevanje SirSih druzbenih stroskov in koristi in

vecjo strokovnost.

Obcanom bodo taksni preventivno-kurativni ukrepi konkretneje prinesli:

boljSo kakovost javnih prostorov, izboljSano varnost otrok, zmanjSanje emisij toplogrednih plinov in
podobno,

pozitivne ucinke na okolje in zdravje ter s tem pomembne prihranke pri stroskih zdravljenja posledic in

vecjo mobilnost razli¢nih skupin uporabnikov ter laZjo dostopnost do posameznih obmaocij in storitev.

Sama obcina pa bo pridobila:

ugled, ki ga prinaSata inovativnost in naprednost taksne strategije,
javno legitimnost izbranih ukrepov,

ucinkovito izpolnjevanje pravnih obveznosti, kot so Direktiva o kakovosti zraka Evropske komisije ali
nacionalni predpisi za nadzor nad hrupom,

nove in celovite politicne vizije zagotavljanja mobilnosti, ki bodo dolgoro¢ne, strateske in integrativne
ter bodo vkljucevale sektorske politike, institucije in sosednje obcine,

dostop do razpoloZljivih sredstev za inovativne resitve in konkurencnost pri prijavah na razpise za
evropska financ¢na sredstva,

urbanisti¢no urejenost, kvaliteto javnega prostora.
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3.  KUUCNI STRATESKI 1ZZIVI

V analizi stanja prometa je bilo ugotovljeno, da se navkljub napredku v zadnjih letih oblina Postojna sooca z
nekaterimi strateSkimi izzivi, ki so posredno ali neposredno povezani s prometom. Obcina prepoznava
potencial celostnega nacrtovanja prometa pri spopadanju s tovrstnimi izzivi in za doseganje zacrtanega
trajnostnega razvoja.

Socio-demografska slika

Stevilo prebivalcev se je v ob&ini Postojna v obdobju 2000-2016 ves ¢as povecevalo. V danem obdobiju je bil
zabeleZen 10,4 % porast, prisoten je trend nadaljevanja naras¢anja. V prihodnje se bo obcina lahko soocila s
potrebami po povecevanju kapacitete prometnega sistema. Pri tem bo potrebno povecati predvsem
zmogljivost JPP in omogociti dobre alternative uporabi avtomobila. Prisotno je staranje prebivalstva, delez
starejSih od 65 let se je v zadnjih 16 letih namrec povecal iz 16,6 na 21,8 %. Starejsi prebivalci prinasajo
dodatne zahteve po prilagajanju prometne infrastrukture (bolj razvidni prometni znaki, prilagojeni avtobusi,
poloZnejsa stopnisca ...), pricakovati pa je tudi spremembe v potovalnih navadah in s tem povezano
prerazporejanje prometnih tokov.

Delovne migracije

Dnevne migracije na delo izven obcine Postojna se v zadnjih letih povecujejo. V letu 2000 je delovno mesto
znotraj obcine imelo 4.139 zaposlenih v letu 2015 pa samo Se 3.166. Trenutno se na delo izven obcine vozi
veC kot polovica zaposlenih, kar povecuje koli¢ino prometa na glavnih tranzitnih poteh. Vecina delovnih
migracij gravitira proti Ljubljani, manjsi del proti okoliskim obcinam. Na delo v druge obcine odhaja skoraj
50 % zaposlenih. Anketa je pokazala, da za pot na delo osebno vozilo izbere kar 83 % vprasanih. Omenjena
dejstva s seboj prinasajo negativne gospodarske in okoljske posledice. Zaposleni namrec¢ opravljajo daljse
poti, zaradi katerih z vozili povzrocijo ve€ izpustov, hkrati pa se generirajo ¢asovne izgube. V povprecju
gospodinjstvo odsteje vec kot 400 € mesecno za nakup in vzdrZevanje avtomobila. V strateSkem interesu
obdine je, da spodbudi gospodinjstva k uporabi drugih nacinov prevoza in ustvari pogoje za povecanje
lokalnega zaposlovanja. S tem bi se spodbudila gospodarska rast obcine in lokalna potrosnja, ki jo delovne
migracije sicer zniZujejo.

Dostopnost prebivalcev iz zaledja

Obcina ima v primerjavi s preostalo Slovenije nizko gostoto poselitve, zaradi Cesar je zagotavljanje javnih
storitev in infrastrukture financno bolj zahtevno. Prebivalci manjsih krajev imajo na voljo zelo malo alternativ
prevozu z avtomobilom. V manjsih krajih avtobus uporabljajo predvsem Soloobvezni otroci, preostali ga ne
vidijo kot primerno alternativo. Avtobusna postajalis¢a so ponekod slabo opremljena, frekventnost pa za
vecino prebivalcev ni sprejemljiva. Za voZnjo s kolesom so varnostni pogoji izven naselij neustrezni, zato se za
ta nacin prevoza odloca zelo malo prebivalcev, Ceprav so razdalje med Stevilnimi kraji dokaj kratke. Prebivalci
manjsih krajev imajo torej bistveno slabSe mobilnostne pogoje od prebivalcev urbanih obmocij. Za izboljsanje
pogojev bo potreben razmislek o prilagoditvi prostorske politike, nacinu izvajanja avtobusnih prevozov in
vzpostavitvi morebitnih novih sistemov (npr. prevoz na klic).

Gospodarski razvoj

Povprec¢ni dohodek prebivalca obline Postojna dosega 95 % povprecnega slovenskega dohodka, zato je
pomembno, da se v prihodnosti zagotovijo pogoji za hitrejsi razvoj gospodarstva. K temu lahko prispevata
tudi optimizacija mobilnosti ob¢anov in s tem povezani prihranki. Premalo izkoriScena je strateska prometna
lega obcine (bliZzina Zeleznice in avtoceste), ki je primerna za Stevilne logisti¢ne in industrijske dejavnosti.
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Prometno nacrtovanje ni celostno

Do zdaj se je premalo spremljalo mobilnostne navade ob&anov in njihove potrebe, zato v fazah prometnega
nacrtovanja niso bili zadostno upostevani nekateri dejavniki (demografija, zdravje, socio-ekonomski pogoji
...), ki vplivajo na izbiro ustreznih ukrepov. Proces odloc¢anja najveckrat ni zajemal vseh klju¢nih deleznikov,
zato z obstojecimi ukrepi niso bile zagotovljene celostne prometne resitve. V preteklosti je bilo tudi premalo
poudarka na trajnostnem vidiku nacrtovanja in upostevanju okoljskih (hrup, prasni delci v zraku, ...
dejavnikov.
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4. KLUCNE STRATESKE PRILOZNOSTI

Obcina Postojna je Ze stopila na pot bolj celostnega prometnega nadrtovanja, zato se zavedamo pozitivnih
ucinkov, ki jih prinasa trajnostna mobilnost. Hkrati priznavamo, da obstaja Se veliko priloZnosti za izboljsanje
prometnega sistema in s tem viSjo kakovost bivanja v ob¢ini.

Izkoris¢anje geografskih pogojev obcine za kolesarjenje

Za mesto velikosti Postojne, kjer so poti, ki jih prebivalci opravljajo znotraj mesta, precej kratke, je kolo
idealno prevozno sredstvo. Tudi razdalje do nekaterih zalednih naselij so primerne za kolesarjenje, na primer
Prestranek in Hras¢e sta oddaljena 6 km. V Stevilnih manjsih naseljih predstavlja voZnja s kolesom prakti¢no
edino trajnostno alternativo avtomobilu, saj zaradi majhnega Stevila prebivalcev uvedba avtobusnih linij ni
smiselna, za hojo pa so kraji med seboj preve¢ oddaljeni. Ob izboljSanju varnostnih razmer za kolesarje lahko
pri obcanih pri¢akujemo pogostejSo uporabo kolesa. Priloznosti na podrocju kolesarjenja se kazejo tudi v
vzpostavitvi avtomatiziranega sistema za izposojo koles, ki bi ga lahko uvedli v sodelovanju s sosednjimi
obcinami.

Nadgradnja javnega potniSkega prometa

Preko obcine poteka vec regionalnih linij avtobusnega prometa, v Postojni pa je uveden tudi mestni avtobus,
ki zapolnjuje potrebe po krajsih potovanjih znotraj mesta. Pri obeh tipih avtobusnih prevozov je po mnenju
prebivalcev premajhna frekvenca prihodov, vozni redi pa niso dovolj prilagojeni potrebam uporabnikov. S
prilagoditvijo linij in voznih redov bi lahko k uporabi javnih prevozov privabili bistveno vec¢ uporabnikov, ki
sedaj te storitve ne prepoznajo kot konkurenéne voZnji z avtomobilom. Vecina prebivalstva se nahaja v
relativni blizini ZelezniSke postaje, zato bi lahko z Zelezniskimi prevozi zadostili Stevilnim potrebam po dnevnih
migracijah na dalj$e razdalje. Za povedanje uporabe je potrebno predvsem spodbuditi SZ k izbolj$anju storitev
v potniskem prometu, Obcina pa lahko pri tem zagotovi boljSo povezanost Zeleznice s preostalimi prometnimi
sistemi.

Nadgradnja turisticne ponudbe

Ob¢ina ima Stevilne naravne in kulturne danosti za nadaljnji razvoj turizma. Obmocje je primerno za
rekreativno kolesarjenje in hojo, zato je smiselno investirati v izboljSanje infrastrukture ter ponuditi razli¢ne
tematske kolesarske in pespoti, ki bi privabile turiste. V ob¢ino trenutno vecina turistov prihaja predvsem
zaradi Postojnske jame, vendar bi bilo smiselno razsiriti ponudbo tudi na preostala obmocja v obdini, pri
¢emer je eden od pogojev za uspesen razvoj ustrezna infrastruktura, ki omogoca primeren dostop za
obiskovalce. PriloZnosti so v izboljSanju dostopa do glavnih turisti¢nih atrakcij s turisticnimi avtobusi, cestnimi
vlakci in moZnostmi za izposojo koles. KaZejo se tudi moZnosti za izboljSavo parkirne infrastrukture za
avtobuse in avtodome.

Dostop do evropskih sredstev in znanja

Obcina Postojna je Ze vklju¢ena v nekatere evropske projekte, Zelimo pa Se bolj aktivno izkoristiti priloZznosti
za dostop do sredstev, znanja, informacij in izkusenj, ki jih nudi Evropska komisija. Sprejem strategije nam bo
te priloZnosti Se povecal.

Sodelovanje z drugimi

Zelimo izkoristiti potenciale regijskega sodelovanja, e posebej s sosednjimi ob&inami ter ostalimi delezniki

na podrocju javnega potniskega prometa in daljinskih kolesarskih povezav. S slovenskimi Zeleznicami bomo
sodelovali na podrocju urejanja okolice postajnih poslopij in spodbujanja uporabe vlaka za potrebe dnevnih

(8]
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migracij. Z DRSI pa Zelimo uskladiti zahteve glede prihodnjega urejanja drzavnih cest na obmocju obcine in
poteka morebitnih obvoznih cest.
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5.  VIZIJA CELOSTNE UREDITVE PROMETA V OBCINI POSTOJNA
5.1 Vizija
Vizija prometne ureditve je osnova za ucinkovito izvajanje celostne prometne strategije.

Pri oblikovanju vizije so sodelovali Stevilni delezniki procesa (¢lani delovne skupine in razsirjene delovne
skupine) ter zainteresirana javnost, s ¢Cimer je zagotovljena vecinska podpora skupnosti. Pri tem je bil promet
postavljen v SirSi kontekst urbanega in druzbenega razvoja obcine, upostevaje vsa pomembna podrocja, zlasti
okvire politik prostorskega nacrtovanja, gospodarski razvoj, okolje, socialno vklju¢enost, zdravje in varnost.

Vizija celostne ureditve prometa Obcine Postojna v letu 2035 je naslednja:

vvvvv

zasnovane povezave znotraj obcine in SirSe. Je u€inkovita in vkljuujoca obcina, ki vzpostavlja varne, povezane
in vsem enakovredno dostopne prometne povrsSine prilagojene trajnostnim oblikam mobilnosti. Obcina
Postojna uspesno poudarja pomen naravne in kulturne dedis¢ine in zagotavlja privlacno oblikovane javne
povrsine za zagotavljanje kakovosti bivanja ob¢anov in obiskovalcev.«

5.2 Strateski cilji

Za uresnicCevanje vizije smo si na podlagi obsirnega vkljuevanja javnost zastavili naslednje strateske cilje:
- Uveljaviti obcino Postojna kot privlacno z visoko kakovostjo bivanja za vse generacije.

- Prispevati k ¢istem okolju in zdravem Zivljenjskem slogu.

- Omogoditi visoko stopnjo varnosti v prometu za pesce in kolesarje.

- Povecanje privla¢nosti pes in kolesarskih povrsin.

- Zagotoviti u€inkovit javni potniski promet v celotni obcini in povezavo s sosednjimi ob¢inami.
- Krepiti prometno kulturo in umirjati promet v urbanih sredis¢ih.

- lIzboljsati dostopnost do pomembnih ciljev za vse ljudi.

[10]
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6. PET STEBROV USPESNE PRIHODNOSTI

Celostna prometna strategija Obcine Postojna predvideva pet klju¢nih podrocij ukrepanja na poti do
uresniCevanja vizije celostne ureditve prometa v ob¢ini. Vsi strateski stebri so medsebojno povezani in se
dopolnjujejo, saj skupaj tvorijo smiselno celoto, ki vodi do doseganja strateskih ciljev. Vsak strateski steber
izpostavlja klju¢ne izzive in priloZnosti, ter doloca tudi operativne cilje in ciljne vrednosti, ki izhajajo iz vizije in
strateskih ciljev. S cilji, ki so jasni, merljivi, navdihujoci, realni in ¢asovno opredeljeni, natan¢no nakazujemo
smer, v katero Zelimo iti. Ti cilji niso pomembni le za izbiro ukrepov, temve¢ nam bodo kasneje omogocali

spremljanje ucinkovitosti in uspesnosti ukrepov.

Vsak steber vsebuje poleg ciljev tudi ukrepe, ki cilje zasledujejo. Ukrepi so bili skrbno izbrani, tako da so v
skladu s strateSkimi in operativnimi cilji, da so druzbeno koristni, trajnostni, izvedljivi in finan¢no smotrni.

Strateski stebri delovanja celostne prometne strategije v prihodnosti so:

Preglednica 1:  Prometni stebri CPS
1 2 3 4 5

TRAJNOSTNO JAVNI POTNISKI

NACRTOVANJE HOJA KOLESARJENJE PROMET MOTORNI PROMET
Vzpostavitev Uveljavitev Oblikovanje Razvoj privlacnega | Sprememba navad
celostnega hoje kot pogojev za javnega potniskega uporabnikov
prometnega pomembnega izkoris¢anje prometa motoriziranega
nacrtovanja potovalnega nacina potencialov prometa

kolesarjenja

[11]




‘.! .
: x /’ﬁ\ CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA
OBCINA OBCINE POSTOJNA

POSTOJNA

EVROPSKA UNIJA
KOHEZIJSKI SKLAD

" NALOZBA V VASO PRIHODNOST

7. PRVISTEBER - Vzpostavitev celostnega prometnega nacrtovanja

Obcina Postojna Ze sedaj v svoji politiki uposteva nekatere trajnostne vidike, Se posebej na okoljskem
podrocju, za katerega se tudi ozavescenost prebivalcev v zadnjih letih povecuje. Pomemben okoljski
dejavnik je tudi promet, na podrocju katerega se obcina srecuje s Stevilnimi izzivi. V prihodnosti bo zato
potreben celovitejsi pristop k prometnemu nacrtovaniju, ki ga Zelimo izvajati v skladu z zastavljenimi cilji in
vizijo razvoja obcine Postojna.

lzzivi

Pri vzpostavljanju celostnega nacdina prometnega nadrtovanja bo najvedji izziv predstavljalo usklajevanje
razlicnih politik in ciljev. V prihodnje bo potrebno v procesu nacrtovanja v vec¢jem obsegu upoSstevati tudi
kljutne deleznike in mnenje javnosti. Pomembno bo dobro sodelovanje s sosednjimi obcinami, saj je Se
posebej pri oblikovanju strateskih dokumentov potrebno upostevati razlicne regionalne vplive, ki jih zgolj z
osredotocanjem na lokalno okolje ne moremo zajeti. Na podrocju prometa se to odraza v potrebi usklajevanja
ukrepov z upravljalci cest (ostale ob¢ine, DARS, DRSI) in Zeleznic (SZ).

Izzivi se kaZejo v usklajevanju prostorskih aktov, parkirne politike in odlo¢anja glede umescanja prometne
infrastrukture v prostor. S celostnim pristopom bo namre¢ potrebno bistveno vecje usklajevanje in
posvetovanje z ostalimi oddelki, predvsem z oddelkom za druzbene dejavnosti in oddelkom za gospodarstvo.
Vplivi prometa na kakovost bivalnega okolja ter na zdravje prebivalcev ve¢inoma Se niso vkljuceni v pripravo
prostorskih in prometnih dokumentov. Vkljuevanje argumentov zdravja v postopek sprejemanja prostorskih
in prometnih odlocitev ima Se velik potencial za razvoj, Se vedji je najbrz potencial uporabe argumentov
zdravja v ozaves€evalnih akcijah za spreminjanje potovalnih navad.

V obstojecih strateskih dokumentih obcine niso definirani nacini spremljanja potovalnih navad prebivalcev.
Posledi¢no tudi ni parametrov, s katerimi bi lahko ugotavljali u¢inke sprejetih ukrepov na podroc¢ju investicij
v prometno infrastrukturo. Brez jasnih meril za vrednotenje preteklih ukrepov je teZje zacrtati nove smernice
in dolociti prioritete na podrocju nacrtovanja prometa.

Dosezki

Trajnostni razvoj je Ze del nekaterih strateskih dokumentov:

- Regionalni razvojni program Primorsko-notranjske regije 2014-2020

Dokument ima oblikovano vizijo: S sodelovanjem in odgovorno rabo virov do boljse kakovosti
Zivljenja na Zelenem krasu.

Opredeljene so razvojne prioritete in cilji s podrocja infrastrukture in prometa. Doloceni so cilji
prostorskega razvoja obcine, ki vkljuCujejo vse vrste prometa. Narejena je zasnova povezav zelenega
sistema pod katero spadajo pes in kolesarske povrsine.

- Lokalni energetski koncept Obcine Postojna
V sklopu dokumenta so zacrtane smernice za prometno politiko, ki mora usmerjati razvoj tega
sektorja na pot trajnostne mobilnosti preko spodbujanja ucinkovitega zasebnega in javnega
prometa, pesacenja in kolesarjenja. Vsak projekt s podrocja prometa naj spremljajo tudi promocijske

aktivnosti, ki urejanje prometa s strani energetike in okolja, priblizajo ljudem.

- Strategija programa varnosti v cestnega prometa v Ob¢ini Postojna 2014 — 2022

[12]
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Temeljni namen programa je opredelitev klju¢nih nosilcev in rokov za izvedbo konkretnih nalog, s
katerimi se bo zmanjsalo Stevilo prometnih nesrec in njihovih posledic.

Cilji

Preglednica 2:

Cilji in ciljne vrednosti prvega prometnega stebra: Trajnostno nacrtovanje

Operativni cilji

Ciljne vrednosti

Kazalci

Vzpostaviti sistemske
pogoje za sodelovanje
ob¢inskih sluzb in
sosednjih obdin pri
celostnem nacrtovanju
prometa.

Zagnati CPS v letu 2017, revidirati vsaki 2 leti in
prenoviti vsakih 5 let.

Od leta 2017 pri pripravi prostorskih aktov

upostevati nacela trajnostnega prometnega

nacrtovanja (umescanje v prostor, parkirni
standardi, uravnoteZena dostopnost).

Organizacija obcinskih kadrovskih potreb na
podrocju celostnega prometnega nacrtovanja
do leta 2018.

Sprejem, revizija in prenova CPS.

Sprejem prostorskih aktov z naceli
trajnostne mobilnosti.

Zagotovitev kadrovskih potreb.

Spremeniti
nacrtovalske
prioritete.

Sprejeti taksne obcinske proracune do leta
2022, ki bodo uravnotezili sredstva med
prometnimi sistemi (50% za trajnostne oblike
mobilnosti-kolesarjenje, pesacenje, JPP in 50 %
za motorni promet).

Od leta 2017 redna vkljuéenost v evropske
projekte na temo trajnostne mobilnosti.

DeleZ sredstev za promet v obCinskem
proracunu glede na prometni nacin.

Stevilo evropskih projektov na temo
trajnostne mobilnosti.

Uvesti orodja za
spremljanje podrocja

Do leta 2018 vzpostaviti spremljanje
potovalnih navad in u¢inkov investicij ter

Sistem spremljanja in vrednotenja.

mobilnosti. ukrepov.
Zagotoviti
transparentnost Od leta 2017 za vse vedje investicije v klju¢nih Stevilo vecjih prometnih investicij, pri

odlocanja v vseh fazah
celostnega nacrtovanja
prometa.

fazah razvoja projekta zagotoviti vkljucevanje
javnosti in kljucnih deleZnikov.

katerih je bilo zagotovljeno vklju¢evanje
javnosti in kljucnih deleZnikov.

Okrepiti vlogo mehkih
ukrepov pri
spreminjanju
potovalnih navad.

Od leta 2017 izvesti vsaj eno ozavescevalno
akcijo na leto.

Izdelava mobilnostnih nacrtov za vse Sole in
velje generatorje prometa do leta 2022.

Stevilo ozaveicevalnih akcij na temo
trajnostne mobilnosti na leto.

Stevilo %ol in vegjih generatorjev
promet s sprejetim mobilnostim
nacrtom.

Izboljsati dostopnost
za osebe z zmanjSano

Prilagajanje infrastrukture gibalno in
senzori¢no oviranim osebam do leta 2022.

mobilnostjo.

Stevilo novih tock s prilagojeno
infrastrukturo gibalno in senzori¢no
oviranim osebam.

[13]
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Ukrepi

Celostna prometna strategija Obcine Postojna predvideva na podrocju uveljavitve trajnostnega nacrtovanja
prometa naslednje ukrepe:

1a) Organizacija obcinske uprave

Obcina bo redno izvajala potrebne koordinacije infrastrukturnega oddelka z ostalimi oddelki in s tem celostno
obravnavala podrocje prometa. Zaposleni bodo imeli moZnost rednega izobraZevanja na podrocju
trajnostnega nacrtovanja in upravljanja prometa.

1b) Sprejetje, revizije in prenova CPS

Obcina bo s sprejetjem strategije priela z izvajanjem akcijskega nacrta. Napredek pri izvajanju se bo
ovrednotil z revizijami na vsake dve leti, nato pa se bo celostna prometna strategija prenovila in prilagodila
glede na novo nastale razmere.

1c) Spremljanje potovalnih navad in u¢inkov investicij ter ukrepov

Vzpostavili bomo sistem za redno spremljanje potovalnih navad vseh udeleZzencev v prometu. lzvajali bomo
Stetja pescev, kolesarjev in motornega prometa ter beleZili stevilo uporabnikov JPP. Tako bomo lahko
spremljali u¢inke posameznih ukrepov na razmere v prometu.

1¢) Nacrtovanje prilagoditev za gibalno in senzori¢no ovirane osebe

Ob¢ina bo v sodelovanju s strokovnjaki in invalidskimi drustvi pripravila nacrt o prilagoditvi prometnih povrsin
gibalno in senzori¢no oviranim.

1d) Uskladitev prostorske politike z naceli celostnega prometnega nacrtovanja

Pri sprejemanju prihodnjih prostorskih aktov se bo bolj dosledno upostevalo vpliv na vse prometne sisteme
in udelezence.

1e) Priprava uravnotezZenih ob¢inskih proracunov

Obstojec obcinski proracun je na podrocju prometa prevec osredotocen na motorni promet. V prihodnje bo
Obcina Postojna sredstva enakomerno razporedila na vse nacine prevoza in s tem prebivalcem ponudila vec¢
alternativ prevozu z avtomobilom.

1f) 1zdelava mobilnostnih nacrtov za vecje generatorje prometa

Vecje javne ustanove kot so Obcina, osnovne 3ole, vrtci in vecja podjetja so pomemben dejavnik pri
potovalnih navadah obcanov. Zato je pomembno, da za vecje generatorje prometa pripravimo mobilnostne
nacrte, s pomocjo katerih lahko spremenimo nacin dostopanja prebivalcev do pomembnejsih ustanov. V
mobilnostnih nacrtih se spodbuja uporaba okolju prijaznejsih in stroskovno ucinkovitejsih prevoznih sredstev.
1g) Nacrtovanje ukrepov trajnostne mobilnosti z razli¢nimi delezniki

Za izvajanje ukrepov se je potrebno predhodno uskladiti s Stevilnimi delezniki, ki lahko vplivajo na posamezne
prometne sisteme. Sodelovanje bo potrebno s sosednjimi ob¢inami, drzavnimi ustanovami (Mzl, MOP, DRSI)

in drugimi delezniki (SZ, DRI, DARS).

1h) Sodelovanje pri evropskih projektih na temo trajnostne mobilnosti

[14]
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Obcina se bo poskusala vkljuciti v evropske projekte, ki lahko v prihodnje predstavljajo pomemben vir
financiranja ukrepov na podrocju trajnostne mobilnosti.

1i) Promocijske in ozavescevalne aktivnosti za spodbujanje trajnostne mobilnosti

Vsako leto bomo izvajali delavnice in promocijske aktivnosti s katerimi Zelimo doseci ¢im SirSi krog
udeleZzencev v prometu. Prebivalce bomo poskusili spodbuditi k uporabi bolj zelenih oblik transporta.

Akcijski nacrt

lzvedba

Naért/studija

Zap. . .. |Zahtev

> Ukrep StroSek obcine - Odgovornost (2017(2018|2019|2020 | 2021 {2022

Organizacija ob¢inske uprave v smislu
la [izvajanja trajnostne mobilnosti
(koordinacija in redno izobrazevanje)

Prerazporeditev in

o majhna oP
delegiranje nalog

5.000 € za revizije
Sprejetje, zagon, revizije in prenova na 2 leti
strategije 20.000 € za prenovo
naslet

1b majhna | OP in zunanji izvajalec

Vzpostavitev sistema spremljanje
potovalnih navad (pescev, kolesarjev,

1 . €na?2leti j Pi ji izvajal
¢ uporabnikov JPP in voznikov) in u€inkov 5.000€ na 2 feti srednja | OPin zunanji izvajalec
investicij ter ukrepov
Na& e bril . ibalno i
1€ acrtovanje prilagoditev za gibalno in brez majhna op

senzori¢no ovirane osebe

Preveritev in po potrebi uskladitev
1d |prostorske politike obcine z naceli brez srednja | OP, zunanji izvajalec
celostnega prometnega nacrtovanja

Priprava uravnotezenih prora¢unov s
le |povecanjem deleia sredstev za trajnostno brez srednja oP
mobilnost

Izdelava in pobude za izdelavo

. . . v . 5.000 € ob OP, javni zavodi,
mobilnostnih nacrtov za vecje generatorje . . "
1f . L predpostavki srednja | gospodarstvo, zunaniji
prometa (ob¢ina, upravna enota javni ) . R
sy . sofinanciranja izvajalec
zavodi, Sole, vrtci, gospodarstvo, ...)
Naértovanje ukrepov trajnostne OP, DRSI, DRI, SZ, Mz,
1g . J Vp - ) . brez majhna | MOP, sosednje obcine
mobilnosti z razlicnimi delezniki idr
1h So:?elovanje prllEU pr.cuektlh na temo brez majhna op
trajnostne mobilnosti
1 Promocnlslfe |_n oza_vescevalne a_ktlvm_)stl 10.000 € majhna OP, SPVCP, Sole, vrtci,
za spodbujanje trajnostne mobilnosti D
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8. DRUGI STEBER - Uveljavitev hoje kot pomembnega potovalnega nacina

Hoja je najbolj naraven, okolju prijazen in zdrav nacin gibanja. Primerna je za premagovanje krajsih razdalj,
ob uporabi raznih pripomockov pa nista ovira niti starost ali zdravje. Uporaba prav vsakega prevoznega
nacina vsebuje vsaj nekaj hoje, bodisi od, ali do postajaliS¢a javnega potniskega prometa ali parkirisca. Zato
je kljucno, da je hoja prepoznana kot pomemben sestavni del vsakega prometnega sistema, Se posebej v
strnjenih mestnih obmocjih kot je Postojna. Veliko kratkih poti, ki so trenutno opravljene z avtomobilom,
bi bilo mogoce premagati pes. Tako bi lahko zmanjsali negativne vplive prometa na okolje ter prispevali k
bolj aktivnemu in zdravemu prebivalstvu.

lzzivi

Pregled obstojec¢ih dokumentov in strategij je pokazal, da je peSacenje sicer zavedeno v strateskih
dokumentih, vendar ni prednostno obravnavano, tako v ciljih kot v ukrepih. Ukrepi za pesacenje so predvideni
v manjsi meri ter predvsem posredno.

V Postojni je glavno prevozno sredstvo za velino poti osebno vozilo. Na podlagi anket se kar 80 % ljudi na
delovno mesto odpravi z osebnim vozilom. Za prostocasne dejavnosti so ti odstotki nekoliko manjsi, vendar
v vseh potovanjih osebno vozilo moc¢no prednjaci. Potencial za povecanje pes-prometa sicer obstaja, saj
obcani kot alternativno obliko potovanja najbolj pogosto izberejo peSacenje.

Na obmodju obcine je urejenih premalo pespoti namenjenih rekreaciji. Posledi¢no sta tek in hoja za namen
rekreacije med prebivalci bolj redka. Z ureditvijo novih tematskih poti bi lahko privabili tudi vec turistov, ki si
Zelijo bolj aktivnih pocitnic.

V manjsih naseljih so razmere za pesacenje slabe, saj infrastruktura ni urejena v celoti, hkrati pa se promet
ne odvija dovolj umirjeno. Hoja med naselji je zelo redka, saj si vecina prebivalcev ne upa hoditi v bliZini
motornega prometa, ki na odprtih odsekih dosega visoke hitrosti. Potrebno bo urediti ve¢ pespoti, ki so
vodene izven prometnih cest.

Preckanja prometnih cest je potrebno z varnostnega vidika izboljsati. Prehodi za pesce so ponekod slabo

bolj varen prehod cez cesto.

Za senzoricno in gibalno ovirane je dostopnost do pomembnejsih ustanov omejena, saj je njim namenjena
infrastruktura ponekod pomanijkljiva ali pa neustrezno izvedena. Na tem podrocju bo v prihodnje potrebno
nameniti ve¢ pozornosti samim detajlom izvedbe, katere pogosto opazijo Sele sami uporabniki ne pa tudi
nacrtovalci.

Pri urejanju novih pes povrsin mora biti v prihodnje ve¢ poudarka na kakovostnem izgledu in prijetni
uporabnigki izkudnji. Stevilne obstojece povriine namre¢ zadostujejo tehni¢nim zahtevam, vendar ne
ustvarjajo privlacnega prostora, ki bi spodbujal pesacenje. Za izboljSanje bo potrebno investirati v novo
urbano opremo (klopi, razsvetljava, kaZipoti, pitniki ...).

Dosezki

Osnovne 3ole so vkljucene v program varnih poti v Solo, namen katerih je povecanje varnosti v Solskih okolisih
ter spodbujanje otrok k hoji.
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Obcina je v sklopu RRA Zeleni Kras vkljucena v regijsko mrezo tematskih poti, ki obiskovalce vodijo po poteh
kulturne in naravne dediscine.

S celostno prometno strategijo Zelimo nadaljevati pozitivne trende in Se bolj povecati delez hoje v prihodnjih
petih letih. To bomo storili tako preko ozavescevalnih akcij kot tudi s postopnim izboljSevanjem infrastrukture
za pesce.

Cilji

Preglednica 3:  Cilji in ciljne vrednosti drugega prometnega stebra: Hoja

Operativni cilji Ciljne vrednosti Kazalci

Povecati dele? hoje v $olo in na delo DeleZ kolesarjenja v Solo in na

(sedaj 15 %) na 20 % do leta 2022. delo (anketa).

Povecati delez hoje.

Vzpostaviti klju¢ne manjkajoce povezave DolZina novih pes povezav.
v omreZju pespoti do leta 2022.
Odpraviti problemati¢ne tocke za pesce
do leta 2022.

Zmanjsati poprecno Stevilo pescev,
udeleZenih v prometnih nesrecah do
leta 2022 glede na povprecje v obdobju
2010 -2015 (povp. 5 pescev /leto).
Prilagajanje infrastrukture gibalno in
senzori¢no oviranim osebam do leta
2022.

Zagotoviti pogoje, da bo vecina
prebivalcev lahko opravila

velik del kratkih poti pes. >tevilo odpravjenih

problematicnih tock.

Povprecno stevilo pescev,
udeleZenih v prometnih nesrecah
v obdobju 2017-2022.

Povecati prometno varnost in
obcutek varnosti pescev.

Stevilo novih tock s prilagojeno
infrastrukturo gibalno in
senzori¢no oviranim osebam.

I1zboljsati dostopnost za osebe
z zmanjsano mobilnostjo.

Ukrepi
Celostna prometna strategija Obcine Postojna predvideva na podrocju uveljavitve hoje naslednje ukrepe:
2a) lzdelava registra in nacrta omrezja pespoti

Izdelali bomo register obstojecih pespoti in ocenili njihovo ustreznost za razlicne uporabnike. Pri nacrtovanju
novih pespoti so bo uposteval princip dostopnosti za vse, s cemer bodo prihodnje poti bolj primerne za Sirsi
krog uporabnikov (slepi, gibalno ovirani ...).

2b) Vzpostavitev in vzdrZevanje registra nevarnih tock

Sistemati¢no bomo popisali nevarne tocke in vzdrzevali ustvarjeni register tock. Register nam bo pomagal pri
dolocanju prioritet glede izvajanja ukrepov za izboljSanje razmer na podrocju pesacenja. Register bo vseboval
tudi tocke, ki so kriticne za razli€ne skupine udeleZencev kot so otroci, starejsi ter gibalno in senzori¢no
ovirani.

2c¢) Gradnja nove infrastrukture

V prihodnjih letih bomo gradili plo¢nike na manjkajocih odsekih znotraj naselij, v zaledju pa bomo Sirili
omrezje pespoti. obmocju prometnejsih se bo povecalo Stevilo prehodov za pesce , Se posebej v okolici
razli¢nih ustanov. Zelimo ustvariti bolj sklenjeno mreZo pe$ povrsin, ki bo omogocala varno udelezbo peicev
v prometu.

[17]
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2¢€) Izboljsanje obstojece infrastrukture za pesce

Obstojeca infrastruktura se bo urejala znamenom izboljSanja varnostnih pogojev pesacenja in same kakovosti
pes povrsin. Preuredili bomo preozke plo¢nike in po potrebi spreminjali geometrijo na prehodih z namenom
velje preglednosti. Obstojece pespoti bomo opremili z ustreznimi oznakami.

2d) Povecanje privlacnosti pes povrsin

Z umescanjem kakovostne urbane opreme (klopi, razsvetljava, pitniki ...) in rednim vzdrZzevanjem pes-povrsin
Zelimo povecati privlacnost za uporabo. Posodobili bomo shemo poteka pespoti in uredili sistem kaZipotov s
¢asovnimi oznakami.

2e) Prilagoditev in vzdrZevanje infrastrukture za gibalno in senzori¢no ovirane

Pri novogradnjah in obnovi pes-povrsin bomo uporabljali elemente, ki so prilagojeni ranljivejSim skupinam
udeleZencev v prometu in jim omogocajo primerno dostopnost do pomembnejsih ciljev potovanja v obcini.

2f) Dopolnitev in vzdrZevanje omreZja javne razsvetljave

ObstojeCe omreZje javne razsvetljave bomo dopolnjevali in s tem omogocali varnejSo uporabo javnih povrsin
v noCnem casu za vse udeleZzence v prometu.

2g) Siritev pes-con ter obmotij za druzenje in rekreacijo

Preucili bomo moznosti za Siritev obmocij, ki bodo namenjena samo nemotoriziranemu prometu. Tako Zelimo
ustvariti ve¢ povrsin, ki bodo nudile moZnosti za druZenje in rekreacijo.

2h) Promocija in seznanjanje z uporabo aplikacije Lili in Val za nacrtovanje Solskih poti
Aplikacija ima funkcijo izobrazZevanja in z njo otrok spoznava varnejso pot v Solo, prometne predpise, pravila
in prometno kulturo. Cilj aplikacije je povecati in izboljSati transparentnost nacrtov varnih poti v Solo ter na

nove nacine vkljucevati otroke v promet. Obcina bo seznanjala starSe in izobrazevalne ustanove o prednostih
uporabe aplikacije.

Akcijski nacrt

lzvedba
Naért/studija
Zap. Strosek (Zahtev
ap Ukrep = Odgovornost|2017(2018{2019|2020{2021|2022
St. obcéine | nost
lzdelava registra in nacrta omrezja pesSpoti OP. zunanii
2a |z upostevanjem principa dostopnosti za 10.000 € | srednja A )
vse izvajalec
Vzpostavitev in vzdrzevanje registra OP. zunanii
2b [nevarnih to€k in z uposStevanjem principa 2.000 € majhna iZ\’/ajaIecJ

dostopnosti za vse
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Zap. Strosek (Zahtev
ap Ukrep = Odgovornost|2017|2018{2019|2020{2021|2022
St. obcine | nost
2c |Gradnja nove infrastrukture
gradnja manjkajocih plo¢nikov znotraj naselij, 30.000 €/
- |8e posebej do glavnih ciljev potovanj, npr. .Ieto visoka OoP
storitvene dejavnosti, trgovine, $ola, vrtec),
) raZS[rlte-vvc-)mrezvja pespoti in dogrgd|tev 5.000 €/ visoka op
manjkajocih pe$ povezav v zaledju leto
ureditev varnejsih prehodov za pesce na
obmocju velike frekvence prometa ter 10.000 €/
- |povecanije $tevila prehodov za peSce znotraj .Ieto srednja OoP
naselij (npr. v okolici $ol in vrtca, avtobusnih
postajali§¢, zdravstvenih ustanov)
IzboljSanje obstojece infrastrukture za
2¢ |zagotovitev prometne varnosti peScev ter
izboljSanje pogojev za pesSacenje:
ureditev obstojecih povrsin za peSce (npr.
R preoz_kl plo¢niki, slapa preglgdnos}, 40.000 € | srednja oP
dotrajanost zg. ustroja, vzdrZzevanje, urbana
uprema)
posodobitev nacrtov Solskih poti z ustrezno
- |opozorilno signalizacijo za voznike motornih 5.000 € majhna OoP
vozil
2d |Povecanje privlaénosti pes povrsin
- |kaZipoti s ¢asovnimi oznakami 5'0|2?O€/ srednja OP
R ;v)osoda_bljanje sheme poteka pes poti v smislu 500 €/ leto | majhna OP, zunani
€asovnih oznak

Prilagoditev in vzdrzevanje infrastrukture
2e |za gibalno in senzori¢no ovirane osebe ter
ostale ranljivejSe skupine znotraj naselij

izdelava in sprejetje obcinskih smernic za
- |uporabo taktilnih oznak in zvo¢ne signalizacije brez majhna OoP
za slepe in slabovidne
ve¢ klancin, znizani plo¢niki, odstranitev
arhitekturnih ovir, oznaditev mestnega jedra s 5.000 €/ .
- S L . A A srednja OoP
taktilnimi oznakami in zvo¢no signalizacijo za leto
slepe in slabovidne idr.
of Dopolm_tev in vzdrzgyanje omrezja javne 70.000 € | srednja O_P, zunanji
razsvetljave v naseljih izvajalec
29 Siritev pes con in povrsin za druzenje ter 50.000 €/ visoka oP
rekreacijskih povrsin leto
oh Izdf—.\lav?, uvedbfi, seznanjanje in promocija 1.000 €/ majhna op
aplikacije za nacrt Solskih poti leto
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9. TRETJI STEBER - Oblikovanje pogojev za izkoris¢anje potencialov kolesarjenja

Kolesarjenje je na krajSih razdaljah lahko najhitrejsi nacin transporta, hkrati pa spada med najbolj
trajnostne nacine. VoZnja s kolesom prinasa uporabnikom tako zdravstvene kot ekonomske koristi. Poleg
zdravega nacina Zivljenja je kolesarjenje tudi vrsta prometa, ki ne onesnazuje okolja, ne povzroca hrupa in
zmanjSuje potrebe po parkirnih mestih. Kolo je primerno tudi za rekreacijske dejavnosti, zato je pogosto
sestavni del turisticne ponudbe. Zato predstavlja kolesarjenje ucinkovito alternativo uporabi avtomobila
in mu je smiselno dodeliti vecjo vlogo pri nacrtovanju prometa.

lzzivi

Obstojece kolesarsko omrezje ima Se veliko manjkajocih povezav. Glavni manjkajoci povezavi sta severni del
Ljubljanske ceste in Jamska cesta, s katerima bi ustvarili osnovno sklenjenost omrezja. Pri urejanju povrsin za
kolesarje bo najvejo oviro predstavljalo umes€anje v prostor, saj je Sirina cesti¢a zaradi blizine stavb
omejena.

Za vsakodnevne potrebe prebivalci kolesa ne uporabljajo pogosto. V anketah je bilo ugotovljeno, da se s
kolesom dnevno vozil zgolj 2 % prebivalcev, iz ¢esar lahko sklepamo, da kolesarjenje ne sodi med nacdine
prevoza, ki bi jih uporabniki obravnavali kot alternative uporabi avtomobila. Za povecanje kolesarjenja bo
potrebno oblane ozaveséati o pozitivnih ucinkih voZnje s kolesom in hkrati ustvarjati primerne pogoje z
infrastrukturnimi ukrepi. Kolesarjenje je na krajSe razdalje ¢asovno pogosto najbolj u€inkovit nacin transporta
in zato idealno za opravljanje poti med postajalis¢em in koncnim ciljem.

Kolesarjenje med naselji ni pogosto, saj so prometne razmere neugodne. Motorna vozila dosegajo visoke
hitrosti, hkrati pa ni prisotnih kolesarskih povrsin, ki bi uporabnikom zagotavljale varnost. Dostopnost s
kolesom iz bliznjih krajev do Postojne je zaradi neustreznih varnostnih razmer slaba, ¢eprav so razdalje
relativno kratke. lzboljSanje pogojev bi prebivalcem omogocilo uporabo kolesa za dostopanje do
vsakodnevnih opravkov. Med naselji je potrebno preuciti moZnosti glede uporabe obstojecih poljskih poti za
kolesarje in urejanje novih poti, odmaknjenih od glavnih prometnic.

Obstojeci pogoji za intermodalnost so neustrezni. Vsaj v okolici bolj frekventnih avtobusnih in Zelezniskih
postajalis¢ bi bilo potrebno urediti vec¢ naslonjal ali parkiris¢ za kolesa. Trenutno namrec kolesariji koles ob
Stevilnih postajalis¢ih nimajo kam prikleniti, zato je kombinacija uporabe kolesa in avtobusa manj privlacna.

V prostorskih aktih nimamo opredeljenih zahtev glede parkiranja koles, zato se praviloma na ta element
pozablja, ali pa je izveden pomanijkljivo. Se veliko prostora za izbolj$ave je v aplikaciji dobrih praks in znanj iz
drugih mest.

Prometna varnost kolesarjev se v zadnjih letih ni izboljsala, nesrece so postale po letu 2009 bolj pogoste.
Absolutne Stevilke sicer niso visoke (do 8 nesreC letno), vendar glede na zelo majhen delez kolesarjenja
nezanemarljive.

Preko obcine Postojna sta predvideni dve drzavni daljinski kolesarski povezavi D1 Ljubljana-Postojna-Divaca

in D11 Postojna-llirska Bistrica-JelSane. Obcina bo pri Siritvi obstojece kolesarske mreze upostevala moznosti
navezave na bodoce daljinske povezave.

Dosezki

Po obcini Postojna so urejene tematske kolesarske poti, ki so vklju¢ene v del regijske turisticne ponudbe. Poti
so razvrséene glede na zahtevnost in primerne tako za rekreativce kot turiste.

[20]
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robnikom locuje od motornega prometa in s tem zagotavlja ustrezno varnost.

Cilji

Preglednica 4:

Cilji in ciljne vrednosti tretjega prometnega stebra: Kolesarjenje

Operativni cilji

Ciljne vrednosti

Kazalci

Nacrtovanje
kolesarjenja na ravni
obcine in regije.

Sodelovanje s krajevnimi skupnostmi in
sosednjimi ob¢inami na podrocju kolesarjenja
do leta 2018.

Izvedba skupnih sestankov in nacrtov.

DelezZ kolesarjenja v Solo in na delo
Povecati deleZ kolesarjenja v $olo in na delo

(anketa).
(sedaj 1 %) na 5% do leta 2022.

Povecati delez
kolesarjenja.

Vzpostaviti manjkajoce kolesarske povezave v
mestu do leta 2022 in v navezavi z omreZjem
sosednjih obcin.

Zagotoviti pogoje, da

bo vecina prebivalcev
lahko opravila velik del
kratkih poti s kolesom.

DolZina novih kolesarskih povezav.

Delez javnih zgradb s kolesarskimi
Zagotoviti kolesarska parkiris¢a ob vseh javnih parkirisci.
zgradbah do leta 2022.

Zmanjsati povprecno Stevilo kolesarjev,
udelezenih v prometnih nesrecah do leta 2022
glede na povprecje v obdobju 2010 -2015
(povp. 6 kolesarjev /leto)

Povecati prometno
varnost in obcutek
varnosti kolesarjev.

Povprecno Stevilo kolesarjev,
udelezenih v prometnih nesre¢ah v
obdobju 2017-2022.

Ukrepi
Celostna prometna strategija Obcine Postojna predvideva na podrocju kolesarjenja naslednje ukrepe:

3a) lzdelava registra in nacrta ter pridobitev dokumentacije za dopolnitev mestnega kolesarskega
omreija

Izdelali bomo register obstojecih kolesarskih povrsin in pripravili nacrt za vzpostavitev sklenjenega mestnega
kolesarskega omrezja. Za potrebe dopolnitve omrezja bomo pridobili tudi vso ustrezno dokumentacijo.

3b) Izdelava nacrta in pridobitev ustrezne dokumentacije za izgradnjo daljinskega kolesarskega omrezja

V sodelovanju z vsemi klju¢nimi deleZzniki bomo pripravili nacrte in pridobili ustrezno dokumentacijo za
izgradnjo regijskega in driavnega kolesarskega omrezja. Preucili bomo tudi moZnosti navezave omreZja na
primestna naselja.

3c) Gradnja nove infrastrukture

Na podlagi predhodno izvedenih nacrtov bomo priceli z gradnjo novih rekreativnih kolesarskih poti ter

razlicnih daljinskih kolesarskih povezav. Dogradili se bodo tudi manjkajoci deli mestnih kolesarskih poti.
Preucili bomo moznosti za ureditev dvosmernega kolesarskega prometa na enosmernih ulicah v mestu.

[21]
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3¢€) Postavitev parkiriSc za kolesa

V blizini javnih objektov in drugih frekventnih lokacij bomo postavili parkiris¢a za kolesa. Glede na potrebe in
¢as parkiranja bomo uredili parkirna stojala, kolesarnice in nadstreSnice. Kolesarjem Zelimo zagotoviti
primernejsSe pogoje hrambe koles v okolici pomembnejsih ciljev znotraj ob¢ine.

3d) IzboljSanje obstojece kolesarske infrastrukture

Na obstojeci infrastrukturi bomo odpravili nekatere pomanjkljivosti s podrocja talnih oznacb, vodenja v

sedaj niso razmisljali o moznostih kolesarjenja.
3e) Preucitev vzpostavitve avtomatiziranega sistema za izposojo koles

Preucili bomo moznosti za vzpostavitev avtomatiziranega sistema za izposojo koles. Poskusalo se bo ugotoviti,
kaksen je potencial za uporabo taksnega sistema med obcani in obiskovalci. Z uvedbo sistema za izposojo se
povecajo moznosti za kombinacijo razlicnih prevoznih sredstev (npr. voZnja z avtomobilom do Postojne in
uporaba izposojenega kolesa za krajse poti znotraj mesta).

3f) Postavitev Stevcev za kolesa in drugih ureditev za spodbujanje kolesarjenja
Na izbranih lokacijah bomo postavili Stevce, ki bodo belezili Stevilo kolesarjev. Statistiko Stevcev bomo lahko
prikazovali na sami lokaciji in s tem informirali mimoidoce. Podatki se lahko uporabijo pri nadaljnjih

promocijskih dejavnostih s podrocja spodbujanja kolesarjenja. Druga mozZnost je vzpostavitev glasbenih poti,
kjer na cestis¢e postavimo talne ovire, ki pri kolesarjenju s hitrostjo 20 km/h zaigrajo melodijo.

Akcijski nacrt

lzvedba
Naért/$tudija
20, Ukrep Strosek |Zahtev| .. 0most|2017]2018|2019]2020(2021(2022
St. obéine nost
lzdelava registra in nacrta ter pridobitev OP. zunanii
3a |ustrezne dokumentacije za dopolnitev 15.000 € majhna iZ\’/ajaIecJ

mestnega kolesarskega omrezja

lzdelava nacrta in pridobitev ustrezne
dokumentacije za izgradnjo regijskega
in drzavnega kolesarskega omrezja ter
povezav s primestnimi naselij

3b 15.000 € visoka OP, zunanji

3c |Gradnja nove infrastrukture

- |grasnia manjejocin delov mesinin 5000€/leto | visoka | OP

- |gradnja rekreativnih kolesarskih poti 50.000 € visoka OoP
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Zap. StroSek |Zahtev
ap Ukrep - Odgovornost|2017
St. obéine nost
gradnja regijskih, drzavnih in drugih 6.00‘00.0 € ) . OP, Mzl, DRSI,
- : . ) : (sofinanciranje | visoka ) o
primestnih kolesarskih poti EU) sosednje ob¢ine
preucitev moznosti enosmernih prometnih
- |rezimov z dvosmernim kolesarskim 15.000 € majhna OoP
prometom v Postojni
Parkiri$¢a za kolesa: postavitev
parkiri$¢ za kratkotrajno parkiranje
3 (kolesarnice, nadstres$nice, stojala za 10.000 € srednia op
kolesa, zlasti ob javnih objektih, (300 € /kolo) )
postajalis¢ih JPP, trgovinah ter
turisticnih tockah)
IzboljSanje obstojece kolesarske
infrastrukture za zagotovitev prometne
3d . N N e
varnosti kolesarjev ter izboljSanje
pogojev za kolesarjenje
) u_redltl_ sol_s_ke poti z u_strezno op_ozonl_no redna sredstva | srednja opP
signalizacijo za voznike motornih vozil
ureditev in oznaditev obstojecih mestnih, .
" |rekreacijskih in tematskih kolesarskih poti 75.000 € srednja oP
Preucitev vzpostavitve 15.000 €
3e |avtomatiziranega sistema za izposojo - majhna OoP
Koles (Studija)
Postavitev Stevcev za kolesa in drugih
3f |ureditev za spodbujanje kolesarjenja 10.000 €/ leto | srednja OP

(melodi¢na pot, kolesarski poligon)
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10. CETRTI STEBER - Razvoj privlaénega javnega potniskega prometa

Javni potniski promet povecuje izkoristek transporta kot celote, zmanjSuje prometne zastoje in tezave s
parkiranjem. Je okolju prijaznejsi od avtomobilov. Pomembna je njegova druzbeno koristna vloga, saj
omogoca mobilnost tistim prebivalcem, ki drugih oblik prevoza ne morejo uporabljati (starejsi obcani,
otroci in osebe brez lastnega osebnega avtomobila). Namen javnega prevoza je omogociti potniku
alternativno izbiro prevoznega sredstva. Kakovostni avtobusni in Zelezniski sistem mora zato izpolnjevati
nekatera merila, kot so cenovna sprejemljivost, lahka dostopnost, dobra povezljivost ter predvsem hitrost
in kakovost storitve, da bo postal zanimiv za potencialne potnike.

lzzivi

Manijsi kraji imajo na voljo omejene storitve JPP, saj so lokacije potencialnih potnikov prevec razprsene, samo
Stevilo potnikov pa je dokaj majhno. Zagotavljanje klasi¢nih avtobusnih prevozov v taksnih primerih ni
rentabilno in tezko zagotavlja primerno frekvenco prevozov. Trenutno zato alternative osebnemu vozilu
prakti¢no ni. Potreben bo razmislek o uvedbi prevozov na klic in razli¢nih storitev za deljenje prevozov, ki so
lahko za voznjo med manjsimi kraji bolj primerne.

Avtobusna postajalis¢a znotraj obcine niso povsem poenotena in imajo zelo raznoliko opremo. Ponekod
manjkajo nadstresnice in informacije o voznih redih, na vozi$€u pa ni talnih oznak za avtobusno postajalisce.
Boljse urejena so predvsem postajalisca v Postojni, zato bodo v prihodnje zahtevane izboljSave ve¢inoma na
zalednem obmocdju.

V anketah je bilo ugotovljeno, da javni potniski promet koristijo predvsem 3olarji, ki v 5 % izberejo avtobus in
v 5% vlak . Pri ostalih uporabnikih je delez uporabe javnih prevozov zanemarljiv saj znasa zgolj 1-2 %. To
nakazuje na dejstvo, da se z avtobusom vozijo zgolj tisti prebivalci, ki niso zmozni uporabljati osebnega vozila.
Glede na to, da ima mesto Postojna, v kateri Zivi velik del prebivalstva obCine, uveden tudi mestni avtobusni
promet, so tako nizke Stevilke nekoliko presenetljive. Potrebno bo bolj intenzivno spodbujati uporabo JPP z
razlicnimi delavnicami in promocijskimi akcijami.

Mestni in medkrajevni avtobusni promet sta v Postojni slabo integrirana, saj linije nimajo zdruZenih
postajalis¢. Posledi¢no je kombiniranje obeh prevozov za potnike manj privlia¢no. V sodelovanju s prevozniki
bo potrebno uskladiti mestni in medkrajevni potniski promet v smislu zdruzevanja postajalis¢ in optimizacije
poteka linij.

Stevilo uporabnikov Zelezniskega potniskega prometa je zelo majhno. Na Zeleznigki postaji Postojna dnevno
vstopa nekaj éez 200 potnikov v Prestranku pa okrog 30. Stevilo potnikov se je po Zledolomu leta 2014 moéno
zmanjsalo in Se vedno ni doseglo predhodne ravni. Voznja z vlakom za obcane predstavlja zaradi dolgih
potovalnih ¢asov slabo alternativo. Obc¢ina Postojna pri ZelezniSkem prometu nima neposrednega vpliva,
lahko pa v sodelovanju s preostalimi ob¢inami v regiji poskusa lobirati za doloéene ukrepe s strani SZ.

Dosezki

V Postojni je urejen mestni potniski promet - Furman. V mestu obratujejo tri linije, ki so brezplacne za
uporabo, saj je storitev prevoza v celoti financirana s strani obcine.

Obcina je z razpisom za obdobje med 2014-2018 glede na predhodno obdobje ustvarila velik prihranek, ki je
posledica racionalizacije prevozov in konkurencnih ponudb na razpisu. K racionalizaciji je prispevala odlocitev,
da lahko linije Solskega prevoza uporabljajo tudi preostali obcani.
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Cilji

Preglednica 5:  Cilji in ciljne vrednosti Cetrtega prometnega stebra: Javni potniski promet

Operativni cilji Ciljne vrednosti Kazalci

Povecati pestrost ponudbe JPP v obcini
prilagojene za razlicne situacije in skupine
IzboljSati kakovost potnikov ter v sosednje obcine.

ponudbe JPP.

Stevilo oblik JPP v obéini.

_ . Casovni interval vozenj v konici.
Povecati konkurenénost osebnemu

avtomobilu s povecanjem frekvence do 2022.
Povecanje deleZa potovanj opravljenih z
avtobusom na 10 % (sedaj 4 %) do leta 2022
glede na leto 2016.

Povecanje deleza potovanj opravljenih z
vlakom na 8 % (sedaj 3 %) do leta 2022 glede

Povecati uporabo
avtobusnih prevozov.

Delez prebivalcev, ki uporabljajo
avtobus (anketa CPS).

Povecati uporabo DeleZ prebivalcev, ki uporabljajo vlak

vlaka. na leto 2016. (anketa CPS).
Izboljsati i ij .. . . S . . R
zboljsati .mtegra'cuc.a Doseci 100% delez ponudnikov JPP vkljucenih Delez ponudnikov JPP vkljuéenih v
med JPP in ostalimi . . . .
e . v sistem enotne vozovnice do leta 2018. sistem enotne vozovnice.
prometnimi nacini.
Izboljsati dostopnost
JPP za osebe z Doseci 100% delez vozil in postajalisc, ki so Delez vozil in postajalisc, ki so
zmanjsano prilagojena gibalno oviranim, do leta 2022. prilagojena gibalno oviranim.
mobilnostjo.
Ukrepi

Celostna prometna strategija Obcine Postojna predvideva na podrocju javnega potniskega prometa naslednje
ukrepe:

4a) Optimizacija in promocija avtobusnega prometa

Uporabniki si Zelijo bolj pogoste frekvence avtobusov predvsem v €asu jutranje in popoldanske konice. V
sodelovanju z avtobusnimi prevozniki bomo poskusali izboljsati razmere. Na prihodnjem razpisu za
prevoznika v mestnem avtobusnem prometu bomo razsirili nabor linij in pogostost prihodov ter zahtevali
uporabo okolju prijaznejSega voznega parka. Optimiziral se bo tudi Solski prevoz, ki je znotraj Postojne Ze
sedaj vklju¢en v mestne linije. Z MZI se bomo poskusali dogovoriti o povecanju frekvence medkrajevnega
avtobusnega prometa in morebitnim spremembam poteka linij. Za bolj odro¢na naselja, ki nimajo moznosti
za vzpostavitev avtobusnih povezav bomo uvedli prevoze na klic.

4b) IzboljSanje avtobusnih postajalisc

Avtobusna postajaliS¢a bomo opremili z nadstreSnicami, sedis¢i, voznimi redi in prometno signalizacijo.
Stevilna postajali$¢a so namre¢ pomanijkljivo opremljena in za uporabnike neprivla¢na. Postajali$¢a se bodo
prilagodila gibalno in senzori¢no oviranim osebam, ki jim je sedaj dostop do postajalis¢ otezen. V bliZini
frekventnih postajaliS¢ bomo postavili parkiris¢a za kolesa in s tem izboljSali pogoje za intermodalnost. Pri
urejanju postajalis¢ se bomo usklajevali tudi z avtobusnimi prevozniki.

4c) Optimizacija ZelezniSkega prometa

Obcina bo aktivna pri pobudah za povecanje frekvence potniskih vlakov. S Slovenskimi Zeleznicami se bomo
poskusali dogovoriti o posodobitvi postajne infrastrukture v smislu boljSega informiranja potnikov
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(prikazovalniki prihodov in voznih redov, dostop do interneta) in urejanja samih cakalnih prostorov.

4¢) Integracija potovalnih nacinov

Izdelala se bo Studija o moZnostih za vzpostavitev prometnih vozlis¢ v bliZini Zelezniske ali avtobusne postaje
v Postojni. Zelimo si namreé vzpostaviti osrednjo tocko za krizanje vseh prometnih sistemov, s ¢imer bi
ustvarili boljSe pogoje za kombinacijo razli¢nih prevoznih sredstev. Preucili bomo tudi moZnosti za integracijo
vseh prevoznikov v JPP v sistem enotne vozovnice, kar bi prav tako pripomoglo k lazjemu kombiniranju javnih

prevozov.
Akcijski nacrt
lzvedba
Naért/$tudija
Zap. Strosek|Zahtev
ap Ukrep - Odgovornost|2017(2018({2019(2020{2021{2022
St. obéine | nost
4a Optimizacija in promocija avtobusnega
prometa
povecanje frekvence in podaljSanje linij
_ |mestnega avtobusnega prometa vkljuno z 70.000 €/ srednia OP, izvajalec
optimizacijo okolju prijaznih vozil (do naselij leto ) prevozov
Prestranek,...)
L ) OP, izvajalec
- |optimizacija Solskega prevoza brez majhna prevozov
_ |povecanje frekvence medkrajevnega brez maihna OP, izvajalec
avtobusnega prometa J prevozov
uvedba prevoza na klic v obmocja brez . OP, zunaniji
" |ustreznih povezav z JPP 15.000 € | srednja izvajalec
4b |lzboljSanje avtobusnih postajalis¢
_|urejanje postajali¢ z nadstreSnicami, sedis¢iin | 3.000 €/ srednia op
voznimi redi, oznacitev s prometno signalizacijo leto )
_|prilagoditev postajali$¢ gibalno in senzoriéno 500 €/ .
oviranim osebam leto srednja oP
- |informatizacija JPP (aplikacija, ...) 5.000 € | majhna OP
_ |opremljanje vedjih postajalis¢ s parkirisci za 100 €/ majhna oP
kolesa kolo
4c |Optimizacija zelezniSkega prometa
_|pobude in podpora za povecanje frekvence .
potniskih viakov povecanju brez majhna oP
pobude in podpora pri posodobitvi ZelezniSke
_ |postaje z vso potrebno postajno infrastrukturo .
(prikazovalniki prihodov, vozni redi, dostop do brez majhna oP
interneta, ¢akalnica itd.)
4¢ |Integracija potovalnih na¢inov
R tzdelat!vst'uduo vzpostawtve prometmh yozhsc Pb 5.000€ | majhna oP
Zelezniskih postajah in glavni avtobusni postaji
_ |proucitev mozZnosti vkljucitve vseh prevoznikov v .
sistem enotne vozovnice JPP 5.000€ | majhna oP
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11. PETI STEBER - Sprememba navad uporabnikov motoriziranega prometa

Uporaba motornih vozil se je v zadnjih 14 letih moéno povzpela. To nam kaZejo podatki o stopniji
motorizacije v ob¢ini Postojna, ki se je povzpela iz 441 v letu 2002 na kar 546 vozil na 1.000 prebivalcev v
letu 2015. Po lastniStvu motornih vozil se ob¢ina Postojna uvrS¢a nad slovensko povprecje. Voinja z
osebnim vozilom je prevladujo¢ nacin prevoza, zato je tudi vlaganje v infrastrukturo bilo v zadnjih
desetletjih osredotoceno predvsem na izboljSanje pogojev za uporabnike osebnih vozil, za preostale
udeleZzence v prometu pa je bilo namenjenih manj sredstev. K prevladujocemu polozZaju avtomobila
prispeva tudi dejstvo, da je poselitev z izjemo Postojne in nekaterih bliznjih naselij dokaj razprsena. Vecina
zalednih prebivalcev nima ustreznih alternativ, zato za svoje dnevne potrebe praviloma uporabljajo osebno
vozilo. MnoZi¢na uporaba osebnih vozil s seboj prinasa negativne okoljske posledice in posredno tudi na
zdravstveno stanje prebivalcev.

lzzivi

Industrijska cona Veliki otok in Postojnska jama generirata veliko prometa, ki se po obstojeci cestni mrezi
odvija predvsem preko Jamske ceste in Kosovelove ulice ali Titove ceste do AC-priklju¢ka. Ob nadaljnji rasti
Stevila turisti¢nih obiskovalcev Postojnske jame in razvoju industrijske cone lahko pri€akujemo porast v Stevilu
tezkih vozil na prej omenjeni poti, ki poteka ¢ez samo sredis¢e mesta. Pri bolj direktni povezavi obmocja z AC
so prisotne nekatere omejitve, saj je podaljSanje ReSke ceste proti severu tezko izvedljivo zaradi obmocja
Natura 2000.

V Postojni so uvedene modre cone, ki skusajo s cenovno politiko na izbranih mestih omejevati povprasevanje
po parkiranju. Ukrep je ponekod zaradi bliZine Stevilnih brezpla¢nih parkirnih mest neucinkovit. Ob¢ina bo
morala preuciti obstojeco parkirno politiko.

Na obmocju starejsih vecstanovanjskih blokov, pri katerih so bili upoStevani takratni manj zahtevni parkirni
normativi, se pojavljajo teZave s pomanjkanjem urejenih parkiri$¢. Stevilni stanovalci posledi¢no parkirajo na
improviziranih parkirnih mestih. Z lastniki stanovanj in okoliskih zemljiS¢ bi bil potreben dogovor o ureditvi
primernih povrsin za parkiranje.

Nekatere cestne povrsine so v slabem stanju in ne zagotavljajo primernih voznih lastnosti. Na mestnih cestah
je vzrok predvsem v razli¢nih posegih v vozis¢no konstrukcijo za potrebe komunalnih vodov. Lokalne ceste v
zaledju pa so manj redno vzdrzevane in obnavljane, zato je ponekod vozna povrsina Ze moc¢no razpokana. V
prihodnje moramo pri novogradnjah in obnovah cest bolj strogo nadzorovati kakovost ter v fazi uporabe bolj
dosledno izvajati vzdrZevalna dela.

Med prebivalci je prisotnih velik delez delovnih migracij izven obcine. V zadnjih 16 letih se je Stevilo delovnih
migracij izven obcine povecalo za 32 %. Vsakodnevne migracije opravlja vecina zaposlenih z avtomobilom
(71 % delovno aktivnih potuje na delo z avtomobilom), zato se ustvarjajo dodatni okoljski izpusti in povecane
potrebe po vlaganju v cestno infrastrukturo.

V anketah je bilo ugotovljeno, da med prebivalci prevladuje vozniska kultura. Dve tretjini gospodinjstev imata
na razpolago vsaj dva avtomobila ali ve¢. 82 % vprasanih je odgovorilo, da uporablja avto skoraj vsak dan
(71 % kot voznik in 11 % kot sopotnik). Za daljSe razdalje vozniki ne vidijo alternative, na krajsih poteh pa je
zelo pogosta izbira avtomobila predvsem stvar navade. V prihodnje bo potrebno voznike ozavescati o
racionalnejsi rabi avtomobila.

Dosezki

Koli¢ina motornega prometa se je v zadnjih letih ustalila. Na obcinskih cestah v prihodnje ni pricakovati vecjih
teZav s kapacitetami cestnega omreZja. Ankete so pokazale, da je s preto¢nostjo prometa zadovoljnih 70 %
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voznikov. V mestnem obmocju so izvedeni stevilni ukrepi za umirjanje prometa, zato se po vecini cest odvija
zgolj lokalni promet, tranzitni tokovi potekajo predvsem po Titovi cesti.

S prometno signalizacijo je dobro poskrbljeno za vodenje obiskovalcev Postojnske jame od AC prikljucka do
konénega cilja. Tako se zmanjSa nepotrebno kroZenje Stevilnih vozil, ki v ¢asu turistiéne sezone prihajajo v
Postojno.

Stevilo prometnih nesrec¢ se je v zadnjih 14 letih prepolovilo. Zmanjgalo se je tevilo hudih prometnih nesrec.

V zadnjih letih je bilo zgrajenih vec¢ krozis¢, ki znotraj mesta umirjajo prometa, hkrati pa omogocajo varnejse

krizanje prometnih tokov. Kombinacija ve¢ zaporednih krozis¢ zagotavlja v manjsih mestih tekoce odvijanje
prometa.

Cilji

Preglednica 6:  Cilji in ciljne vrednosti petega prometnega stebra: Motorni promet

Operativni cilji Ciljne vrednosti Kazalci
Umirjanje motornega Zmanjsati hltros.t vozil (V85) v naseljih na Analiza merjenja hitrosti (radarji).
prometa. dovoljeno. (XX km/h)

Umik parkirnih mest iz obmocij, kjer imajo
pesci prednost, na primernejsa obmocja do
leta 2022.

Stevilo parkirnih mest v mestnem
srediscu.

Zmanjsanje negativnih
vplivov parkiranja.

Povecati prometno

Zmanjsati Stevilo prometnih nesrec do leta
varnost v motornem

Y L Stevil ih o
2022 glede na leto 2014 (120 nesrec). etno Stevilo prometnih nesrec

prometu.
Zmanjsati odvisnost Ohraniti ali zmanjsati stopnjo motorizacije do
prebivalcev od leta 2022 glede na leto 2015 (546 vozil/ 1000 Stopnja motorizacije.
avtomobila. preb.).

Posodabljanje voznega parka obcinske uprave

s . ) ; S Stevilo e-vozil (e-kolo, e-skuter, e-
in ostalih pravnih subjektov v lasti Obcine. Vi vozl( !

Spodbujanje rabe avtomobil).

ekoloskih vozil. Izgradnja infrastrukture za uporabo ekoloskih

. Stevilo polnilnic za elektri¢na vozila.
vozil.

Ukrepi

Celostna prometna strategija Obcine Postojna predvideva na podrocju racionalne rabe motoriziranega
prometa naslednje ukrepe:

5a) Celovito urejanje parkiranja

Vzpostavili bomo izhodis¢a glede celovitega urejanja parkiranja, ki zahtevajo usklajenost bodocih prostorskih
aktov z naceli trajnostne mobilnosti. S sprejetimi izhodis¢i se bo vzpostavila nova prometna politika, ki bo
strozje omejevala parkiranje v samem mestnem sredis¢u in v kombinaciji s parkirisci izven sredis¢a omogocala
enka dostop z drugimi nacini prevoza (postavitev kolesarnic ob parkiris¢ih, vzpostavitev novih avtobusnih linij
v okviru P+R). Pri uvedbi nove parkirne politike se bodo upostevale tudi potrebe za turisti¢ne obiskovalce,
predvsem v smislu urejanja prostorov za turisti¢ne avtobuse in avtodome. Za obiskovalce bomo vzpostavili
sistem vodenja prometa do prostih parkirisc.
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5b) Nacrtovanje in posodabljanje ukrepov za celovito umirjanje prometa

Na obmodjih Sol in vrtcev ter stanovanjskih sosesk se bo nadaljevalo izvajanje ukrepov za umirjanje prometa.
Na nekaterih obmocjih so Ze sedaj prisotni dolo¢eni ukrepi, ki jih bomo v prihodnje po potrebi dopolnili. 1zven
glavnih prometnic Zelimo ¢im bolj omejiti tranzitni promet in ustvariti bolj varno in kakovostno okolje za
prebivalce. Predvidene so ureditve dvignjenih prehodov za pesce, prilagoditve cestnih profilov, svetlobna
opozorilna signalizacija in spremembe prometnih rezimov. Ukrepi se bodo izvaja tako v urbanih sredisc¢ih kot
v manjsih naseljih, ki so bila do sedaj manj pogosto obravnavana.

5c) Izboljsava obstojece in gradnja nove infrastrukture

Izvedle se bodo sanacije nekaterih dotrajanih vozis¢, ki ve¢ ne zagotavljajo primernih voznih lastnosti. Preudili
bomo potrebe po izgradnji novih cestnih povezav (npr. Log-Kremenca), ki bi lahko razbremenile dolocene
stanovanjske soseske in omogocile umirjanje prometa znotraj posameznih con.

5¢) Okolju prijazen promet

V javnih sluzbah si bomo prizadevali za nakup okolju prijaznih vozil na metan ali elektriko, s ¢emer bomo
zmanjsali izpuste in prihranili pri obratovalnih stroskih. Z uporabo okolju prijaznih vozil bomo pri ostalih
voznikih vzpodbudili zanimanje za alternativne vire pogona. Za razsiritev kroga uporabnikov elektri¢nih vozil
je predvidena postavitev elektri¢nih polnilnic, ki bodo lahko sluZile tudi za potrebe voznega parka javnih sluzb.

5d) Sodelovanje z delodajalci na podrocju spodbujanje sopotnistva

Pri vecjih podjetjih Zelimo spodbuditi deljenje prevozov na delovno mesto med sodelavci. S povecanjem
taksnega nacina prihajanja na delovno mesto bi se zmanjsale potrebe po parkirnih kapacitetah, zaposleni pa
bi prihranili na potnih stroskih.

5e) lIzvajanje nadzora

Na cestah, kjer so izkazane potrebe po umirjanju prometa, oz. kjer je ugotovljeno, da vozniki ne spostujejo
hitrostnih omejitev, nameravamo uvesti radarski nadzor hitrosti. Obclina bo izvajala tudi nadzor nad
parkiranjem in s tem uveljavljala zastavljeno parkirno politiko. Ve¢ nadzora bo na obmocjih kratkotrajnega
parkiranja, kjer uporabniki pogosto ne upostevajo ¢asovnih omejitev. Se bolj poostren nadzor se bo izvajal
na prostorih za invalide, plo¢nikih in intervencijskih poteh.

5f) Izdelava Studije in izvedba urejanja parkirne politike avtodomov ter gospodarskih vozil

V obcini danes nimamo zagotovljenega parkiris¢a za avtodome in gospodarska vozila. Da bi se izognili
negativnim vplivom, bomo proucili moZnosti za umestitev parkiris¢ na stratesko primernih lokacijah.
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Akcijski nacrt

lzvedba

Naért/studija

Strosek | Zahtev
obéine nost

Zap.

&t Ukrep

Odgovornost|2017{2018/2019|2020|2021|2022

5a |Celovito urejanje parkiranja

vzpostavitev izhodiS¢ glede celovitega
urejanja parkiranja (usklajenost prostorskih B OP, zunanji
. aktf)v jz nr;éeli trajjnchtne t!nobilnc?sti, npr. 5.000€ visoka izvajalc—:‘cJ
parkirni standardi)

sprejetje in izvajanje nove parkirne politike
- |v Postojni (parkirni rezim, €asovna 2.000 €/ leto| srednja OP
omejenost, Stevilo parkirnih mest itd.)

_ |zmanjsanje Stevila parkirnih mest v mestnih brez maihna op
sredisgih !

vzpostavitev parkiris¢a P+R tudi za delitev
- |prevozov (sopotnistvo) in organizacija JPP 15.000 € srednja OP
do centra tudi za potrebe turistov

_|vzpostavitev sistema vodenja mirujocega 5.000 € maihna oP
prometa (usmeritvene table za parkiris¢a) ’ !

_|vkljucitev ljudi v procese usmerjanja 5.000 € majhna op
prometa v mestu med turisti¢no sezono

Nacrtovanje, vzdrzevanje in
posodabljanje ukrepov za celovito
umirjanje prometa (npr. dvignjeni prehodi
za pesce, svetlobna signalizacija,

50 prilagoditev cestnih profilov, da bodo
prijaznejSi za pesSce in kolesarje, oZzenje
vozis¢€a, prometni rezim) na obmogju ol in
vrtcev in drugih javnih ustanov, na obmocju
srediS€¢a mesta Postojna, na obmocju
naselij in vasi.

3.500 €/ leto| srednja OoP

IzboljSava obstojece in gradnja nove

5¢ infrastrukture

- |sanacija dotrajanih vozi§¢ 300i23)0 €/ visoka OoP

_|gradnja novih cestnih odsekov (npr. Odsek 2.000.000€ | visoka oP
Log—Kremenca, ...)

5¢ |Okolju prijazen promet

_ |nakup okolju prijaznih vozil za izvajanje 30.000 €/ )
javnih sluzb vozilo srednja oP

5.000 €/ OP, zunaniji

- |Siritev omrezja polnilnic za elektricna vozila L srednja N
polnilnica izvajalec

Sodelovanje z delodajalci na podrocju

5d spodbujanja sopotnistva (car pooling)

brez majhna OP, delodajalci

Izvajanje nadzora:

- krsitve parkiranja (na prostorih za
invalide, plo¢nikih, intervencijskih poteh)

- prikazovalnik prekora¢enih hitrosti

5e 20.000 srednja OoP
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lzdelava Studije in izvedba urejanja
5f |parkirne politike avtodomov ter 35.000 € majhna OoP
gospodarskih vozil

Stevilka:
Datum:
Zupan obcine Postojna
Igor Marentic
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